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Com ens
movem a Palma®?

El telefon ho diu

La UIB participa en un estudi que defineix el
patré dels desplacaments en 31 ciutats de
I’Estat a partir de la geolocalitzacio del mobil

MIQUEL RAMIS
PALMA

Fins avui, quan s’havia de definir el
model de mobilitat d'una ciutat, els
gestors publics només disposaven
d'unatinicaeina: les enquestes, Ha-
vien de demanar a cada ciutada com
es movia; si podia anar a la feina a
peu; siestavaobligat aagafar el cot-
xe per anar a treballar perque vivia
fora del centre de la ciutat o si po-
dia utilitzar una linia de transport
public per traslladar-se a la feina.
Ara, totesaquestes preguntes tenen
unarespostaautomatica graciesala
popularitzacio dels serveis de geo-
localitzacid dels telefons mobils.
L’'Institut de Fisica Interdiscipli-
nariai Sistemes Complexos (IFISC)
de la UIB ha participat en un estu-
di en el qual s’ha definit el patré de
la mobilitat en 31 ciutats de I'estat
espanyol de més de 200.000 habi-
tants, inclosa Palma, a partir de les
dades que emeten els serveis de ge-
olocalitzacié de la telefonia mobil.
Es a dir, s’ha creat un nou enfoca-
ment que permet avaluar la mobi-
litat urbana i coneixer I'estructura
de les ciutats des d’'una nova pers-
pectiva més ajustada a la realitat
quotidiana dels ciutadans.
“Calculam quantes persones van
d’aquiaallaen grans zones delaciu-
tat, ensinteressen els fluxos de mo-
viment. Aixi, es pot veure lademan-
dadeviatges ales ciutatsies potuti-

—

litzar en la planificaci6 urbanistica.
Que es posi una linia de bus o me-
tro depen de la demanda i fins ara
aquesta es coneixia a través de les
enquestes. Amb els teléfons no im-
portademanar-ho, ho veus directa-
ment”, afirma satisfet José Javier
Ramasco, el membre de I'IFISC,
que ha pres part en una investigacio
enlaqual han col-laborat altres uni-
versitats estrangeres i empreses
com Telefonicai Nommon,ique va
despertar I'interés de la comunitat
cientifica internacional en ser pu-
blicat el 21 de gener a larevista Na-
ture Communications sota el titol
Uncovering the spatial structure of
mobility networks (El descobriment
del’estructuraespacial de les xarxes
de mobilitat).

Els patrons

Durant cinc setmanes, s’ha analit-
zat laingent quantitat de dades que
elsserveis de geolocalitzacid oferei-
xen. En aquest cas, tal com explica
Ramasco, han utilitzat dos tipus de
dades: les publiques o voluntaries,
quesonaquelles que I'usuari accep-
ta thcitament quan, per exemple,
utilitza el Twitter i no desactiva els
serveis de geolocalitzacio, i a les
quals qualsevol usuari de la xarxa
social pot accedir, i les privades. En
aquest cas, han hagut de comptar
amb la col-laboracié de Telefénica,
que ha cedit les dades de lageoloca-
litzacio dels seus clients per tal de
realitzar I'estudi.
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A banda de suposar un estalvi ge-
ganti en relacid a les enquestes, el
nou enfocament ha permes deter-
minar els patrons de mobilitata ca-
daciutat. L'estudiha partit dels des-
placamentsentre les zones residen-
cialsiels centres d’ocupacio per tal
de proposar un model de mobilitat
basat en quatre fluxos. Del domici-
liala feinaiviceversa; d’altres llocs
capal domicili o alafeina; del domi-
ciliolafeinacapaaltresllocsi, final-
ment, els fluxos aleatoris, que ni co-
mencen ni acaben ala feina o al do-
micili.

A partir d’aquests quatre fluxos
de moviment,'estudihaarribatala
conclusio que lagrandaria de la po-
blacio de les ciutats esta fortament
relacionada amb la seva estructura
dedesplacaments. S'observaque els
desplacaments aleatoris augmen-
ten a mesura que ho fala grandaria
de la ciutat, mentre que els despla-
caments residéncia-feina i vicever-
sadisminueixen. Quanlagrandaria
de la ciutat augmenta, el major im-
pacte es produeix enels fluxos de les
persones que viuen ales zones re-
sidencials més petites (en general
alssuburbis)ienels desplacaments
als centres d’ocupacié importants.

“En ciutats com Palma, les zones
d’habitatges i de feina queden clara-
ment delimitades, mentre que a les
grans ciutats, com Madrid o Barce-

S s permeten conéixer amb
titud el patrd de mobilitat dels ciutadans. A s A

lona, hi hamés centres i son més di-
fuminats”, apunta Ramasco.

D’aquestamanera, es permet te-
niruna idea acurada de la morfolo-
giadela ciutat en termes dels fluxos
de desplacament diaris, un aspecte
que els metodes existents no per-
metien. “No pretenem dir com es
comporta la ciutat depenent de la
seva grandiria, sind saber on té els
centres que determinen la mobili-
tat dels ciutadans, com sén el domi-
ciliiel seu lloc de feina”, va puntu-
alitzar el fisic. En el cas de Palma,
Ramasco vaexplicar que té “un cen-
treclar”. “Es el centre historic, mal-
grat que es pugui considerar com un
centre expandit. El centre historic
ésunamesclaentre residénciai tre-
ball bastant clara, encara que s’ex-
pandeix a altres zones amb vida
nocturna com Santa Catalina o el
passeig Maritim”, va assenyalar.

La mobilitat urbana no és I'tini-
ca aplicacié que es pot extreure
d’aquest nou metode d’avaluacio.
Unmodelatge precis de lamobilitat
éscrucial enun grannombre d’apli-
cacions, com per exemple en les
propagacions d’epidémies, que ne-
cessiten ser estudiades en nivells
intraurbansifinsi totes podriaapli-
car a escales espacials majors, per
exemple, per captar els efectes do-
minants en els fluxos migratoris in-
ternacionals. e



